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Introducción: 

   Las provincias de Entre Ríos y Santa Fe tienen muchas cosas en 

común, pero un acontecimiento histórico único e irrepetible sucedió en 

el año 1960. Lo imposible, lo utópico, se hizo realidad. Después de más 

de 40 años de debates, discusiones, proyectos y contraproyectos, 

gracias a la voluntad y decisión política de dos gobernadores y un 

equipo jurídico y técnico que arremetió contra las oposiciones, una obra 

dejó de ser un sueño para convertirse en realidad. 

   La ruptura de la insularidad, la unión de la Mesopotamia con el resto 

del país en unos pocos minutos, el verdadero Federalismo, finalmente 

se plasmó en hechos y no en palabras. El 15 de junio de 1960, el Dr. 

Carlos Sylvestre Begnis (1903-1980) y el Dr. Raúl Lucio Uranga (1906-

1976) firmaron el Tratado Interprovincial que disponía la construcción 

del futuro Túnel Subfluvial. 

   El oferente favorecido en la licitación pública internacional, cuyo objeto 

era el proyecto y la ejecución de dicha obra, fue un consorcio formado 

por las firmas HOCHTIEF AG -radicada en Alemania-, VIANINI S.A -de 

Roma- y SAILAV S.A -de Buenos Aires-, que celebraron el respectivo 

contrato con los gobernadores provinciales en el año 1961. 

   El 3 de febrero de 1962, con una multitud que se había congregado 

para ver el acto inaugural y contando con la presencia del Presidente 

de la República Argentina y el Presidente de la hermana República de 

Uruguay, se colocó la piedra fundamental en la Isla Santa Cándida, en 

el lado de Santa Fe. 
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   Ese día, en parte de su alocución, el Gobernador nacido en Paraná 

declaró: “No estamos aquí para colocar irresponsable y 

demagógicamente la piedra fundamental de una obra que no se hará 

como ha sido frecuente en este país que alguien, satíricamente, ha 

descrito como cementerio de piedras fundamentales. Estamos aquí 

para comenzar los trabajos”. 

   Aunque el proyecto inicial fue calculado para cuatro años, tuvo que 

prolongarse debido a dificultades temporales de financiación. 

Finalmente, el túnel fue inaugurado el 13 de diciembre de 1969, 

marcando un hito en la ingeniería argentina y sudamericana al conectar 

de manera subfluvial dos provincias argentinas. 
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Contexto Histórico. Desafíos Iniciales. 

   Las elecciones presidenciales del 7 de julio de 1963 en Argentina 

marcaron un importante hito político, ya que reinstauraron el régimen 

democrático tras un período de inestabilidad. El Dr. Arturo Umberto Illia, 

quien representaba la Unión Cívica Radical del Pueblo, resultó 

victorioso con 2.441.064 votos. 

   En ese marco, el 12 de octubre de 1963, el Dr. Carlos Raúl Contín 

(nogoyense, 1915-1991) asumió la gobernación de Entre Ríos, y el Dr. 

Aldo Emilio Tessio (esperancino, 1909-2000) hizo lo propio en la 

hermana provincia de Santa Fe. Entre sus prioridades, se encontraba 

concretar la obra del Túnel Subfluvial, un proyecto vital para conectar 

Paraná y Santa Fe. 

   Al iniciar su gestión, los mandatarios se enfrentaron a una reducción 

significativa en los trabajos de la obra. Esto se debió a "la falta aguda 

de fondos, equipos y materiales necesarios, así como a la falta de 

definiciones en cuanto a las licitaciones". Además, el personal de 

operarios en planta se redujo drásticamente de cien a cuarenta obreros, 

según consta en el Expediente N° 119/62 del Archivo del Túnel 

Subfluvial1. Sin embargo, la causa principal de la ralentización era la 

falta de financiación. 

Gestiones y financiamiento. 

   Las obras que se estaban ejecutando, se ajustaban a un programa de 

trabajo reducido, vigente desde el 1º de agosto de 1963 hasta febrero 

de 1964. Mientras en la órbita nacional todavía se debatía si el sistema 

                                                           
1 (1962) Reducción de personal de trabajo (exp. Nº119). Comisión Administradora Túnel Subfluvial. 
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de balsas era la mejor opción para conectar la Mesopotamia con el resto 

del país, los gobernadores viajaron a Buenos Aires para defender el 

proyecto del túnel en busca de financiamiento, que hasta ese momento 

se solventaba con recursos propios de las provincias.2 

   El gobernador Aldo E. Tessio mantuvo una comunicación con el 

Presidente de la Nación con el propósito de que el tesoro agilizara un 

empréstito. En esa charla, el Dr. Illia le adelantó que el decreto que 

autorizaría la financiación de la obra estaba a la firma. A mediados de 

febrero de 1964, el mandatario santafesino constató que el desembolso 

estaba demorado en el Ministerio de Economía, a cargo del Sr. Eugenio 

Blanco. 

   Aunque la Comisión intentó un llamado a licitación interprovincial para 

obtener fondos, este nunca se concretó. Gracias a la insistencia de los 

gobernadores, se consiguió la aprobación de préstamos del BCRA. 

 

 

 

 

 

 

       

                                                           
2 (1964) Publicaciones periodísticas sobre la obra (exp. Nº396). Comisión Administradora Túnel Subfluvial, 
pp79, 87, 89, 91. 

  Expediente: Nº396/64 p. 79 
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   Estas idas y vueltas en torno a la financiación, gracias a las gestiones 

del Presidente de la Nación Dr. Illia y los gobernadores, fueron los que 

posibilitaron que con los años, el túnel recibiera un total de 22 millones 

de dólares, los cuales significaron casi el 70% de avance de la obra. 3 

                                                           
3 (1964) Publicaciones periodísticas sobre la obra (exp. Nº396). Comisión Administradora Túnel Subfluvial pp 
79,87. 

  Expediente: Nº 396/64 p 87. 
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   El 5 de mayo de 1964, en Santa Fe, los gobernadores Aldo Tessio y 

Carlos Contín se reunieron con el Consorcio compuesto por las tres 

empresas constructoras: HOCHTIEF, SAILAV y VIANINI. Juntos, 

firmaron un acta acuerdo que establecía responsabilidades (pasadas y 

futuras) y autorizaba al contratista a adquirir equipos necesarios para la 

construcción de los tubos. 

   De dicha acta acuerdo4, en los artículos 1° y 2°, dejaron sentado que 

la demora en las obras, fueron por causas ajenas a la voluntad de los 

contratistas.  

   En el artículo 5°, que se autorizó al contratista a adquirir para la 

construcción de los tubos, cuatro (4) grupos de encofrados metálicos 

interiores y exteriores, con sus correspondientes carros; a fin de que en 

ningún caso quede interrumpida la producción de tubos por insuficiencia 

de maquinarias.  

   En los artículos 7° y 8°, que las partes renunciaron, por única vez, a 

todas las razones o motivos que tuvieron hasta la fecha para declarar la 

rescisión del contrato. También renunciaron a reclamarse daños y 

perjuicios, indemnizaciones o multas.  

 

La relevancia del acta antes citada radicaba en que, a partir de su 

rúbrica, se logró acordar un nuevo plan de financiamiento, 

destrabando los conflictos que impedían la continuidad de la obra. 

 

                                                           
4 (1966) Capeta de antecedentes - Acta Acuerdo 05 de mayo, Artículos Nº 1, 2, 5, 7, 8. 
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   El día 3 de junio de 1964 se produce un hecho trascendental. En la 

Casa de Gobierno de Entre Ríos y ante la presencia de los 

gobernadores del nordeste: el Sr. Alberto Montoya de Formosa, el Dr. 

Diego Díaz Colodrero de Corrientes y el Sr. Felipe Bitel de Chaco - 

acompañados de ministros, secretarios y funcionarios - los Dres. Aldo 

Tessio y Carlos Contín relanzan la obra. 5 

                                                           
5 Hemeroteca Digital - Diarios Históricos en Internet - Prov. Santa Fe 03/06/64 pag. 9. 

Acta Acuerdo 05/05/1964 p. 1 

Acta Acuerdo 05/05/1964 p. 2 

https://www.santafe.gob.ar/hemeroteca/buscar/11/?palabra=%2Bt%C3%BAnel+%2Bsubfluvial&dia1=1&mes1=1&anio1=1911&dia2=31&mes2=12&anio2=1979&fbclid=IwAR0ONvgkJ4KbTCzs3NSOQDYu3YNU2nGbohNtBdrEZTnyeF_FlRaAcFV4izs
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   En dicho acto, los mandatarios destacaron el esfuerzo por llevar 

adelante una obra incomparable en toda Latinoamérica, como así 

también, el sentido federal de la misma. "Hemos domado el Paraná que 

nos dividía" exclamó el oriundo de Esperanza.  

   Hasta ese entonces, según consta en documentos de la época, se 

invirtieron alrededor de 400 millones de pesos. 6 

 

Avances en la Construcción. 

   Pasado un mes de celebrarse el acto del 3 de junio; como fruto de las 

gestiones de los gobiernos de ambas provincias y las empresas 

contratistas; se materializaron grandes avances.  

   Se efectivizo el llamado a 14 licitaciones nacionales e internacionales, 

con el objeto de adquirir máquinas e instrumental de laboratorio, 

materiales topográficos y fotográficos, andamios tubulares de acero, 

equipamiento para el taller mecánico, elementos de herrería y 

carpintería, compresores y equipos neumáticos, equipamientos para 

movimiento de suelos, para bombeos, grúas, grupos electrógenos, 

equipos de hormigonado y encofrado metálico, equipos 

radiotransmisores y una central telefónica, vehículos de acarreo 

(camiones, autos y tractores) y destacándose el llamado a licitación Nº 

13 para la compra de una “Isla Hidráulica Flotante” elemento 

                                                           
6 (1964) Publicaciones periodísticas sobre la obra (exp. Nº396). Comisión Administradora Túnel Subfluvial, p 
107. 
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fundamental para la concreción de la obra y que estaba ya mencionado 

en el proyecto de 1961. 7 

 

 

 

 

Visitas y Supervisiones.  

   En agosto de 1964, el senador Ladislao Miranda, junto a 

representantes del comercio e industria de Santa Fe, visitaron la obra.8    

Los trabajos en el túnel continuaron: se montó un galpón auxiliar para 

el taller mecánico, se alquiló la draga "María Ana" para profundizar el 

canal de acceso al Dique Seco y se comenzaron los trabajos de 

profundización de la dársena en la isla Santa Cándida (Santa Fe). 

También se construyó el "Atracadero 1". 

                                                           
7 (1964) Publicaciones periodísticas sobre la obra (exp. Nº396). Comisión Administradora Túnel Subfluvial, p 
97. 
8 (1964) Libro de Actas Comisión administradora Túnel Subfluvial Nº 3 pp 50, 60. 
Fotografías extraídas de la serie: Álbumes Fotográficos del fondo documental del archivo Histórico del Túnel 
Subfluvial. 

Expediente: Nº 396/64 p.97 

R24-30 Montaje de un galpón adicional para taller mecánico R25-10 Draga de Vianini. Atracadero izquierdo en 

construcción 
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   También en el mes de octubre, los mandatarios provinciales visitaron 

la obra, recorrieron y observaron los trabajos de finalización de los 

caminos que unieron el río Colastiné con el río Paraná, los avances en 

las rampas y en el Dique Seco, como así también, la finalización de las 

oficinas del Consorcio.9 

 

 

Logros. 

   En diciembre de 1964 se concluyó la primera etapa del proyecto de 

construcción del Túnel Subfluvial.  

   Los avances conseguidos fueron notorios: por el lado de Santa Fe, en 

el obrador, había tres recintos para el material de refulado, se 

construyeron 3 galpones para almacenes y depósitos, se comenzó con 

los trabajos de dragado para la profundización de la zanja del túnel, 

alcanzando hasta la fecha 60.000 mts cúbicos. También, se construyó 

                                                           
9 (1964) Libro de Actas N.º 3 Comisión Administradora Túnel Subfluvial, pp 3, 134. 
Hemeroteca Digital - Diarios Históricos en Internet - Prov. Santa Fe 22/10/64 p 9. 
Fotografías extraídas de la serie: Álbumes Fotográficos del fondo documental del Archivo Histórico del Túnel 
Subfluvial. 

R28-14 Visita de los Gobernadores Tessio - Santa Fe y 

Contin - Entre Ríos 

R28-17 Los Gobernadores en el lado Santa Fe 

https://www.santafe.gob.ar/hemeroteca/buscar/11/?palabra=%2Bt%C3%BAnel+%2Bsubfluvial&dia1=1&mes1=1&anio1=1911&dia2=31&mes2=12&anio2=1979&fbclid=IwAR0ONvgkJ4KbTCzs3NSOQDYu3YNU2nGbohNtBdrEZTnyeF_FlRaAcFV4izs
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un camino provisorio de acceso desde el atracadero balsa hasta el 

obrador. Se instaló una planta de hormigonado de 1000 metros de tipo 

radial para la construcción de los edificios de ventilación. Se perforaron 

los pozos para la preparación del recinto para la excavación de las 

fundaciones de los edificios de ventilación con los que se abatiría la 

napa freática de la zona.  

   Por el lado de Paraná, el ritmo no descansó... con la draga "María 

Ana" se profundizó el canal de acceso al atracadero (extrayéndose 35 

mil metros cúbicos de material arenoso que se utilizó en posteriores 

obras). Se construyeron los edificios de la portería y el prefabricado para 

las oficinas de inspección de la Comisión. Se colocaron 360 placas para 

el anclaje del tablestacado y sus correspondientes tensores de acero 

(tenían 14 metros). Se comenzó con la instalación de una planta de 

hormigonado de tipo radial que elaboraba mezcla para la estructura del 

Dique Seco. Se realizó el encofrado y la armadura de las columnas que 

sostenían las plataformas grúas; más el cerco de toda la obra. Había 

tres galpones para almacenes y talleres mecánicos y una playa de corte 

y doblado de hierro. Se instaló la red eléctrica. Se terminó el encofrado, 

la armadura y el hormigonado de las 4 vigas inferiores, que tenían 135 

metros de largo, de las plataformas grúas que descansaban sobre las 

tablestacas y pilotes existentes. Se instalaron las cañerías y bombas 

sumergibles con el objeto de abatir las napas de la zona del dique seco. 

Se comenzó la construcción de la base inyectora de hormigón y el 

"Atracadero 2" y se construyó un edificio para alojar dos 

transformadores de 1200 kw. 10 

                                                           
10 Hemeroteca Digital - Diarios Históricos en Internet - Prov. Santa Fe- 26/12/64 pág. 9 
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   Ese año, la ejecución de la obra avanzo notablemente con una 

inversión de más de 680 millones de pesos. 11 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Difusión. 

   A fines de enero de 1965, los Dres. Tessio y Contín, con el fin de dar 

a conocer y difundir la magnitud de la obra, recibieron a diferentes 

medios nacionales. Periodistas del diario "La Nación", "Clarín", "Télam", 

"El Litoral", "La Nota", "Nuestra voz", "El Economista", "La Gaceta", "El 

                                                           
11 (1968)  Diagrama de desarrollo de los aportes al fondo rotativo Comisión Administradora Túnel Subfluvial. 
Fotografías extraídas de la serie: Álbumes Fotográficos del fondo documental del Archivo Histórico del Túnel 
Subfluvial. 

R29-01 Planta de Hormigonado 

R21-11 Continúa la construcción del cerco del Obrador 

R29-31 Planta de doblado 
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Constructor", "El Liberal", "El Territorio", "El Frontón", "LT 9", "LT 10", 

"Canal 7" y "Canal 15"; llegaron a la dársena excavada en las 

inmediaciones del obrador del lado de Paraná -donde se encontraba en 

construcción el dique seco- y recibieron un nutrido material con informes 

y otros datos de interés, plausibles de ser constatados con lo que podían 

apreciar en el terreno.12  

   La obra continuó con notable impulso y de conformidad con lo 

convenido por las provincias y los contratistas en el acta del 5 de mayo 

de 1964. En el plan de trabajo, el túnel subfluvial debía terminarse el día 

5 de octubre de 1967. 13 

   En consonancia con ello, se llevaron a cabo los primeros ensayos de 

modelos para remolque de los tubos, en un Instituto Experimental para 

la construcción de buques, situado en Hamburgo. 14 

   La Comisión autorizó, mediante Resolución Nº 297 realizar el 

concurso de precios Nº 235, para la adquisición de compuertas de acero 

interiores y exteriores, para la flotación de los tubos. 

   En julio de 1965 el Consorcio solicitó realizar un concurso para el 

traslado de la draga que se encontraba en el Mediterráneo 

(perteneciente a la Compañía de Obras Edilicias Marítimas Portuarias 

S.C de Panamá). Con el pasar de los días, la Comisión resolvió 

autorizarlo, ya que esa draga sería la encargada de realizar la 

                                                           
12 Hemeroteca Digital - Diarios Históricos en Internet - Prov. Santa Fe- 23/01/65 p. 9. 
13 (1967) Carpeta de antecedentes - Observaciones a la 2da acta de mayo. 
14 (1966) Ensayo de modelos para remolque de los tubos del Túnel (exp. Nº922). Comisión Administradora 
Túnel Subfluvial, pp 1, 2, 3. 
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excavación de la zanja donde estarían colocados los tubos. 15 

   En paralelo, se abrió la licitación Internacional Nº 15 para subcontratar 

trabajos referidos a la impermeabilización del Túnel. 16 

  

 

 

 

 

 

 

   Los ministros de obras públicas, junto a los gobernadores, visitaron el 

obrador para observar el estado de los trabajos de construcción y 

realizaron una minuciosa recorrida por el Dique Seco. 17 

 

 

 

 

 

 

                                                           
15 (1965) Cartas revérsales, su comunicación al Banco Central (exp. Nº720). Comisión Administradora Túnel 
Subfluvial, pp 3, 4 
16 (1965-1966) Libro de Actas N.º 5 Comisión Administradora Túnel Subfluvial, p. 6. 
17 Hemeroteca Digital - Diarios Históricos en Internet - Prov. Santa Fe. 22/07/65 p. 9. 
(1965) Asamblea constitutiva del consejo interprovincial de ministros de obras Públicas (exp. Nº718). 
Comisión Administradora Túnel Subfluvial, p 1. 

Libro de Actas Nº 5 p.6 
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   En el mes de octubre de 1965 se adjudicó a la firma N.V. 

WIFSMULLER la tarea de remolcar la draga Nueve desde el puerto de 

la ciudad italiana de Taranto hasta el puerto de Buenos Aires, 

fundamentando que la firma N.V. WIFSMULLER tenía una enorme 

experiencia en esos trabajos y podría actuar con mayor facilidad y 

celeridad.  

   Como la tarea se demoró, se utilizó en reemplazo, la draga “311" 

perteneciente a la Secretaria de Estado de Marina de la Nación, 

evitando dilatar los procesos.18 

   Además, se comenzó con la construcción del cilindro móvil y de la 

canaleta central del Dique Seco. 

 

19 

                                                           
18 (1965-1966) Libro de Actas N.º 5 Comisión Administradora Túnel Subfluvial, p 114, 117, 118. 
19 Fotografías extraídas de la serie: Álbumes Fotográficos del fondo documental del Archivo Histórico del 
Túnel Subfluvial. 
 
   

Libro de Actas Nº5 p.117 

R56-04 Cilindro móvil compuerta - armadura losa fondo 56-08 
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   El avance provocó la intriga de la sociedad… esto se vió plasmado en 

las continuas visitas de diferentes tipos de autoridades, entre ellas; 

Gobernadores, Ministros, Directores del centro comercial e industrial de 

la cuidad de Paraná, Funcionarios y Empleados de la gobernación, 

Relaciones Públicas de la provincia de Santa Fe, empresarios de la 

Federación Argentina del Comercio, alumnos y profesores de distintas 

facultades de la región, entre otros. 20 

   Producto de ello, se proyectó la construcción de un tinglado para 

visitantes de la obra en pos no entorpecer los trabajos y evitar 

accidentes.21  

   El Presidente Illia, junto al Vicepresidente Perette y los Gobernadores 

Provinciales, visitaron el predio; como así también lo hicieron el 

directorio y personal jerárquico del Banco de Entre Ríos. 22 

23 

 

 

 

 

 

                                                           
20 (1965-1966) Libro de Actas N.º 5 Comisión Administradora Túnel Subfluvial pp 14, 81, 93, 98, 169.  
Hemeroteca Digital - Diarios Históricos en Internet - Prov. Santa Fe. 19/08/65 pág. 9. 
21 (1965) Construcción de un tinglado para visitantes obra. (exp. Nº780). Comisión Administradora Túnel 
Subfluvial, pp 1, 2. 
22 Libro de Actas Nº 5 Comisión Administradora Túnel Subfluvial p: 169. 
Hemeroteca Digital - Diarios Históricos en Internet - Prov. Santa Fe. 12/12/65 pág. 10. 
23 Legajo Nº5 – Fondo Aldo Tessio del Archivo Histórico de la Provincia de Santa Fe. 

Hemeroteca Digital de la Prov. de Santa Fe 
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   Hasta el 31 de diciembre de 1965 se habían invertido 1.386 millones 

de pesos. 24 

Continuidad. 

   Al comenzar el año 1966 se construyeron los cimientos de las futuras 

oficinas del lado de Paraná. Se continuó con los trabajos en los talleres 

electromecánicos, con el armado de los tubos, con la 

impermeabilización y el hormigonado de la rampa de acceso del lado 

de Santa Fe y los caminos de acceso a los edificios de ventilación de 

ambos márgenes. Se finalizó con los trabajos de llenado de arena de 

los cilindros fijos.  

  En los primeros días de marzo el Consorcio comunicó que la draga 

“Nueve” arribaría al puerto de Buenos Aires. Ante la urgencia, el 

Consorcio procedió a pedir precios para el remolque desde ese puerto 

hasta Paraná.25 

   Entre el mes de marzo y abril del año 1966, se avanzó en la 

construcción de los tubos. Las tareas se dividían en grupos o cuadrillas 

que se dedicaban al hormigonado, vibrado, encofrado, desencofrado, 

impermeabilizado y aislado de los tubos, rampas y edificios de 

ventilación. Estas tareas requirieron de constantes chequeos de 

prueba/error y, gracias a la planificación y el ordenamiento, se 

estableció un esquema de producción de cuatro (4) tubos cada noventa 

(90) días. 26 

                                                           
24  (1968) Diagrama de desarrollo de los aportes al fondo rotativo Comisión Administradora Túnel Subfluvial. 
25 (1965-1966) Libro de actas N.º 5 Comisión Administradora Túnel Subfluvial, pp 214, 215. 
26 (1966-1967) Libro de inspección de obra – Obrador Paraná. 
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   Se abrió el concurso Nº 291 de ofertas de precios para el subcontrato 

del remolque de la Isla Hidráulica Flotante proveniente de Ámsterdam 

(Holanda) hasta Paraná (Entre Ríos).27  

   A su vez, comenzaron los trabajos en la zona de edificios de 

ventilación del lado de Paraná y continuaron las tareas de armado de 

rampas y edificios de ventilación del lado de Santa Fe. 28 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
27 (1965-1966) Libro de actas N.º 5 Comisión Administradora Túnel Subfluvial, p 213. 
28 Fotografías extraídas de la serie: Álbumes Fotográficos del fondo documental del Archivo Histórico del 
Túnel Subfluvial. 

R69-07 Armaduras de bases del Edificio 

Administración Santa Fe 

R69-10 Edificio de Ventilación Santa Fe 

R72-35 Vista de Draga Nueve en dragado canal de 

acceso 

R69-16 Zona Edificio de Ventilación Paraná 
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   Se reorganizó el trabajo de los operarios, dando lugar a tareas 

nocturnas para agilizar la construcción. 

 

 

 

 

 

  El día 14 de abril de 1966, siendo las 17:00 hs. llega al obrador la draga 

Nueve para luego ser colocada en posición sobre el canal de acceso al 

rio y así comenzar con el dragado del lecho. 29 

  

 

 

 

 

 

                                                           
29 (1964)  Libro de actas N.º 4 Comisión Administradora Túnel Subfluvial, pp 43, 52. 
Fotografías extraídas de la serie: Álbumes Fotográficos del fondo documental del Archivo Histórico del Túnel 
Subfluvial. 

R70-20 Hormigonado Tubo 2. Vistas Nocturnas. 

R66-11 Vistas Nocturnas del Hormigonado, parte 

interior Tubo 3. 

R67-17 Draga 9 en Obrador Paraná 

R66-29 Cortador de repuesto de la Draga 

“Nueve” 
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   El avance de la obra siguió captando el interés del pueblo. En el mes 

de mayo se produjo la visita de una delegación del Colegio de 

Ingenieros de Buenos Aires. En paralelo, se colocaron las compuertas 

en los tubos. 30 

    

   En el mes de julio del 66, la firma A.E.G ARGENTINA, resultó 

adjudicataria de la licitación Internacional Nº 16 sobre la instalación 

electromecánica del túnel que proveía el suministro de material 

eléctrico.31 

   Se realizaron pruebas de presión en el cilindro móvil para luego 

llenarlo de agua y tapar las filtraciones. Llegó un cargamento de equipos 

importados al obrador de Paraná, por vía fluvial. 32 

   Finalmente, el 3 de septiembre de 1966 se inundó el dique hasta 

igualar el nivel de agua del río. No se detectaron anomalías graves y se 

                                                           
30  (1966) Álbumes Fotográficos Archivo Histórico del Túnel Subfluvial. (Rollo 72) 
Fotografías extraídas de la serie: Álbumes Fotográficos del fondo documental del Archivo Histórico del Túnel 
Subfluvial. 
31 (1965) Instalación electromecánica completa inclusive ventilación del túnel. (exp. Nº556). Comisión 
Administradora Túnel Subfluvial, p 13. 
32 (1966-1967) Libro de inspección de obra – Obrador Paraná, pp 72, 74, 90. 

R72-36 Visita a la obra de delegación del 

Colegio de Ingenieros de Buenos Aires 

R72-36 Visita a la obra de delegación del 

Colegio de Ingenieros de Buenos Aires 
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procedió a la definitiva instalación de los cables de acero en los 

cabrestantes para el correspondiente traslado de los tubos. 33 

   Ese mismo mes, llegaron al dique diferentes remolcadores: Vencedor, 

Trovador, Toreador y Tronador. Con ellos, se ensayó el traslado de 

tubos, con una barcaza cargada de canto rodado. Así se inició el 

remolque del primer tubo sin estar exento de complicaciones: se produjo 

la rotura del cable de remolque dejando el tubo a la deriva, siendo 

arrastrado por la corriente hasta quedar varado frente, a lo que hoy es, 

el balneario Thompson. 34 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

                                                           
33 (1966-1967) Libro de inspección de obra – Obrador Paraná, pp 124, 125. 
34 (1966-1967) Libro de inspección de obra – Obrador Paraná, p 127, 128. 
Fotografías extraídas de la serie: Álbumes Fotográficos del fondo documental del Archivo Histórico del Túnel 
Subfluvial. 

R84-12 Vistas del Dique con la compuerta 

abierta. 

R87-04 remolcadores en entrada canal de acceso 

antes de empezar el remolque del tubo 4. 

R86-22 Ubicación del remolcador que hará de 

timón en la parte trasera del tubo. 
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   Enmendado el error, la draga Nueve desencalló el tubo N°4 que fue 

remolcado hacia la dársena del lado de Santa Fe. Después, se inició el 

traslado del tercero de los tubos. Además, se remolcaron los Tubos N° 

1 y N° 2.35 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

   Hasta el día 31 de diciembre de 1966 se invirtió un total de 4.646 

millones de pesos. 36 

   El año siguiente comenzó con una buena noticia. El 24 de febrero, la 

Isla Hidráulica Flotante zarpo de Holanda y en abril llegó al puerto de 

Buenos Aires, desde donde se la trasladó al puerto de Paraná para 

luego remolcarla hasta la dársena lado Santa Fe.37 

                                                           
35 (1967) Factura presentada por Vianini por trabajos de la Draga “Nueve” en recuperación del tubo n°4. 
(exp. Nº1196). Comisión Administradora Túnel Subfluvial. 
36  (1968) Diagrama de desarrollo de los aportes al fondo rotativo, Comisión Administradora Túnel Subfluvial. 
37 (1966) Expediente Nº 833 - Concurso de precios n°291- Remolque Isla Hidráulica Flotante. Comisión 
Administradora Túnel Subfluvial, p 276. 
(1966-1967) Libro de inspección de obra – Obrador Paraná p. 192. 

R88-22 Tubo nº4 varado en un banco de 

arena. 10.09.66. 

R88-35 Vista aérea del tubo nº4, varado y obrador Paraná. 

R87-16 Tubo 4 varado frente a balneario 

Thompson - Remolcadores tratando de sacarlo. 
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   Sin dudas este fue uno de los pasos fundamentales para dar a esta 

obra un impulso definitivo que culminó con su habilitación en un nuevo 

plazo previsto para el año 1969, según anuncio oficial. 38 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
38 Carpeta de antecedentes – Memorándum: Ref: “Demoras en la ejecución del Túnel Subfluvial Paraná - 
Santa fe.”  
Fotografías extraídas de la serie: Álbumes Fotográficos del fondo documental del Archivo Histórico del Túnel 
Subfluvial. 

R112-29 Montaje de las prolongaciones 

de las columnas de apoyo de la Isla 

Flotante. 

R111-22 Isla Flotante en el canal de acceso, preparada para 

el montaje de las prolongaciones de las columnas de apoyo 
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Conclusión. 

   Planificación, trabajo, gestión y federalismo fueron principios rectores 

para los Dres. Tessio y Contín, que continuaron y ejecutaron -hace más 

de 60 años- una obra sin precedentes, dando un gran impulso al 

intercambio social, cultural y comercial de toda una región. 

   Los mandatarios, retomaron el firme propósito de realizar el Túnel, 

asumiendo con convicción la tarea empezada por los gobernadores 

Sylvestre Begnis y Raúl Uranga. Durante su gestión lograron sortear 

constantes obstáculos que no impidieron que la obra avance a tal punto, 

de no tener retorno.  

   Cierta vez, el Gobernador Uranga exclamó: “El Túnel se hará”... 

Tessio y Contín, en honor, “domaron el Paraná”.- 

 

Fotografía extraída del Fondo Uranga del Museo Martiniano Leguizamón.  


