INCIDENCIA DE LOS GOBIERNOS DE ALDO EMILIO
TESSIO Y CARLOS RAUL CONTIN (OCTUBRE 1963 —
JUNIO 1966) EN LA OBRA TUNEL SUBFLUVIAL
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Introduccion:

Las provincias de Entre Rios y Santa Fe tienen muchas cosas en
comun, pero un acontecimiento historico unico e irrepetible sucedio en
el aflo 1960. Lo imposible, lo utdpico, se hizo realidad. Después de mas
de 40 afnos de debates, discusiones, proyectos y contraproyectos,
gracias a la voluntad y decision politica de dos gobernadores y un
equipo juridico y técnico que arremetio contra las oposiciones, una obra

dejo de ser un suefio para convertirse en realidad.

La ruptura de la insularidad, la unién de la Mesopotamia con el resto
del pais en unos pocos minutos, el verdadero Federalismo, finalmente
se plasmo en hechos y no en palabras. El 15 de junio de 1960, el Dr.
Carlos Sylvestre Begnis (1903-1980) y el Dr. Raul Lucio Uranga (1906-
1976) firmaron el Tratado Interprovincial que disponia la construccion

del futuro Tunel Subfluvial.

El oferente favorecido en la licitacidon publica internacional, cuyo objeto
era el proyecto y la ejecucién de dicha obra, fue un consorcio formado
por las firmas HOCHTIEF AG -radicada en Alemania-, VIANINI S.A -de
Roma- y SAILAV S.A -de Buenos Aires-, que celebraron el respectivo

contrato con los gobernadores provinciales en el afio 1961.

El 3 de febrero de 1962, con una multitud que se habia congregado
para ver el acto inaugural y contando con la presencia del Presidente
de la Republica Argentina y el Presidente de la hermana Republica de
Uruguay, se coloco la piedra fundamental en la Isla Santa Candida, en
el lado de Santa Fe.



Ese dia, en parte de su alocucién, el Gobernador nacido en Parana
declar6: “No estamos aqui para colocar irresponsable vy
demagdgicamente la piedra fundamental de una obra que no se hara
como ha sido frecuente en este pais que alguien, satiricamente, ha
descrito como cementerio de piedras fundamentales. Estamos aqui

para comenzar los trabajos”.

Aunque el proyecto inicial fue calculado para cuatro afos, tuvo que
prolongarse debido a dificultades temporales de financiacion.
Finalmente, el tdnel fue inaugurado el 13 de diciembre de 1969,
marcando un hito en la ingenieria argentina y sudamericana al conectar

de manera subfluvial dos provincias argentinas.



Contexto Historico. Desafios Iniciales.

Las elecciones presidenciales del 7 de julio de 1963 en Argentina
marcaron un importante hito politico, ya que reinstauraron el régimen
democratico tras un periodo de inestabilidad. EIl Dr. Arturo Umberto lllia,
quien representaba la Union Civica Radical del Pueblo, resultd

victorioso con 2.441.064 votos.

En ese marco, el 12 de octubre de 1963, el Dr. Carlos Raul Contin
(nogoyense, 1915-1991) asumio la gobernacion de Entre Rios, y el Dr.
Aldo Emilio Tessio (esperancino, 1909-2000) hizo lo propio en la
hermana provincia de Santa Fe. Entre sus prioridades, se encontraba
concretar la obra del Tanel Subfluvial, un proyecto vital para conectar

Parana y Santa Fe.

Al iniciar su gestion, los mandatarios se enfrentaron a una reduccion
significativa en los trabajos de la obra. Esto se debi6 a "la falta aguda
de fondos, equipos y materiales necesarios, asi como a la falta de
definiciones en cuanto a las licitaciones". Ademas, el personal de
operarios en planta se redujo drasticamente de cien a cuarenta obreros,
segun consta en el Expediente N° 119/62 del Archivo del Tunel
Subfluvial'. Sin embargo, la causa principal de la ralentizacién era la

falta de financiacion.

Gestiones y financiamiento.

Las obras que se estaban ejecutando, se ajustaban a un programa de
trabajo reducido, vigente desde el 1° de agosto de 1963 hasta febrero

de 1964. Mientras en la orbita nacional todavia se debatia si el sistema

1(1962) Reduccidn de personal de trabajo (exp. N2119). Comisién Administradora Tunel Subfluvial.



de balsas era la mejor opcion para conectar la Mesopotamia con el resto
del pais, los gobernadores viajaron a Buenos Aires para defender el
proyecto del tunel en busca de financiamiento, que hasta ese momento

se solventaba con recursos propios de las provincias.?

El gobernador Aldo E. Tessio mantuvo una comunicacion con el
Presidente de la Nacién con el propdésito de que el tesoro agilizara un
empréstito. En esa charla, el Dr. lllia le adelanté que el decreto que
autorizaria la financiacion de la obra estaba a la firma. A mediados de
febrero de 1964, el mandatario santafesino constato que el desembolso
estaba demorado en el Ministerio de Economia, a cargo del Sr. Eugenio

Blanco.

Aungue la Comisién intento un llamado a licitacion interprovincial para
obtener fondos, este nunca se concretd. Gracias a la insistencia de los

gobernadores, se consiguio la aprobacion de préstamos del BCRA.
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Expediente: N°396/64 p. 79

2 (1964) Publicaciones periodisticas sobre la obra (exp. N2396). Comisién Administradora Tdnel Subfluvial,
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Expediente: N° 396/64 p 87.

Estas idas y vueltas en torno a la financiacion, gracias a las gestiones
del Presidente de la Nacién Dr. lllia y los gobernadores, fueron los que
posibilitaron que con los afios, el tunel recibiera un total de 22 millones
de ddlares, los cuales significaron casi el 70% de avance de la obra. 2

3 (1964) Publicaciones periodisticas sobre la obra (exp. N2396). Comisién Administradora Tunel Subfluvial pp
79,87.



El 5 de mayo de 1964, en Santa Fe, los gobernadores Aldo Tessio y
Carlos Contin se reunieron con el Consorcio compuesto por las tres
empresas constructoras: HOCHTIEF, SAILAV y VIANINI. Juntos,
firmaron un acta acuerdo que establecia responsabilidades (pasadas y
futuras) y autorizaba al contratista a adquirir equipos necesarios para la

construccion de los tubos.

De dicha acta acuerdo*, en los articulos 1°y 2°, dejaron sentado que
la demora en las obras, fueron por causas ajenas a la voluntad de los

contratistas.

En el articulo 5°, que se autoriz0 al contratista a adquirir para la
construccion de los tubos, cuatro (4) grupos de encofrados metalicos
interiores y exteriores, con sus correspondientes carros; a fin de que en
ningun caso quede interrumpida la produccion de tubos por insuficiencia

de maquinarias.

En los articulos 7° y 8°, que las partes renunciaron, por Unica vez, a
todas las razones 0 motivos que tuvieron hasta la fecha para declarar la
rescision del contrato. También renunciaron a reclamarse dafios y

perjuicios, indemnizaciones o multas.

La relevancia del acta antes citada radicaba en que, a partir de su
rabrica, se logré acordar un nuevo plan de financiamiento,

destrabando los conflictos que impedian la continuidad de la obra.

4(1966) Capeta de antecedentes - Acta Acuerdo 05 de mayo, Articulos N2 1, 2, 5, 7, 8.



S An la ciudad de Santa Pe, Capital de la Provincia del mismo nombre,
2'los cingo dfae del mes de mayo de 1964, los Sefiores Cobernadores
de las Provincias de Pntre Rfos y Santa Pe, Doctores Carlos R. Con=
tin y Aldo E, Tessio, en representaciln de las Provincias cuyos po-
dores ojecutivos ejercen, y las empresas Hoohtisf, Aktimsouelll-/
chaft fuer Hooh-und Tiefbauten, vorm, Gebr, Helfmamn, fssen, Viani-
ni Soeieta jer azioni, de Roma y Sailav S.A. de Ingenisria de Buenos
Aires, se conviene en susoridbir la presente = -~ - ~ « = = - = = = -

ACTA

ARTICULO 1°: Con los mlcances del irt, 4° del Contrato celebrado el
29 de junio de 1961, 86 justifica la cantidad de 20 (veinte) meses,/
Aurante los cuales no se han podido realizar trabajos por causas a-

jenaz a la voluntad del Contratista, Con el mismo aloance se justifi
can desde ya los dfas que pudieran mediar entre el 31 de mayo de 19-
64 y aquel en gue queden integramente ocumplidos todos los extremos ,/
mencionados en el Art, 10° de @ésta Acta, = = = = = = = == == ~ - -

ARTICULO 2°: A los efoctos de eventunles justificaciones de demoras
no indicadas en el artfoulo anterior que en el futuro pudieran produ
cirse sa ogtablece qua la Tomisibn dede sxpedirse concediendo o ne—,r'
gando 12 awpliacibn del plazo on el término perentorio de cimeo (5)
dfas de recibida la corunicacidn del Contratista irdicando el motivo
de la demoraj pasado dicho término sin habarsa pronunciade la Comi-
sién, 1a ampliacidn del plagzo se tandr4 por automdtica o irrevocabls
mente concedida, Cuando la causa de 1la demora fuera la reposicién in
cempleta o falta de reposicién del Fondo Rotativo, la ampliacién del
plago serf automftica sin necesidad de requerimiento o comunicacién
s alguna por parte del Contratista, Al resnecto, hardn fe y serdn prue
ba suficiento las constancias bancarias ralativas a ks fechas de los
depSsitos y las cozunicaciones cursadas entre la Comisidn y el Con~-/
tratista, =~ = = = v e e c e - c e -~ - e - .- -
ARTICULO 3% 4 los efectos de la consideracién de.los certificados
indicados por el irtfculo 83°, se sstablece que vencido el rlazo de
30 (treinta) dfas sefialado en al penfiltimo pirrafo de dicho artfoule
¥ no habiendo la Comisién presentado objeciones detalladamente sus—
tentadas y fundadas explfcitamente con relacifn a cada gasto, el cex
tificado ee tendrd por aprobado definitivamente en forma autombtica.

Presentadas en término las observaciones por parte de la Comisifdn,
el Contratista tendrd un plazo de 30 (treinta) dfas para presentar /
loe correspondiontes descargos o aclaracionee, Prasentados los des~
cargos, la Comisidn deberf rechasarlos o aprobarles =n el plazo de /

Acta Acuerdo 05/05/1964 p. 1

sl ne

e hublera producido el rechazo exnre

7 Aticanante aprobados los certificados. |
dos en término, el Contratista tendrf deraecho a plantear la ¢
rondiente cusetidn arbitral, = = = = = = c - e c e e - c oo oo

Lae partes dejan establecido que el Artfoulo 104°, dabe
interpreotarse en el sentido de que la pérdida del deracho a rescindir
el Contrato se operarf exclusivaments com relacién a oada hecho con-
creto acascido y para esa opertunidad, no implicando menocacabo algu-
no del darecho a declarar la rescicifn por la misma causal si nuevos
aconteoimientos o hachos dicran sustento para la rascicién y que, en
al caso dsl inciso d) del Artfeulo 100°, el plaso comensarf a correr
a partir de la intimacién a reponor la garant{a una vez ejecutads /
e = 2'c 0 o - 4 e S e e m e s s e .

ABTICULO 5°: Se autoriza al Contratista a adquirir para 12 construc
cifn de los tuboe, 4 grupoe de encofrados metflicoe intorioras ¥ ox-
teriores, con sue corresvondicntes ocarros a fin de que en ningtin ca-
80 quede interrumpida la produccién de tubos por insuficiencia de ma

ARTICULO 6°: 4 los efectos de oflculo del Costo Real Reajustado, co
rrespondiente a los trabajoe realizados hasta la fecha, y por esta /
ves, no se incluirén los gastos directos o indirectos originados por
las paralizaciones y/'o demoras Justificad al Contratista en virtud
de lo dispuesto por el Artfoulo 1° de la prosente, ni los gastos que
correspondan a labores o trabajos que por dichas causas no resulten

ArrovechableB, = = = w = = - - - - - - . - - - - h e .. - - - -

CULO 7°: Las partes renuncisn por asta finica vez a todas las ra

@8 0 motivos que tuvieran hasta la fecha para declarar la resci-/
cifn del Contrato. Esfa renuncia se ontiende en el sentido de que no
podr& alegar en ningfin caso hachos o actos anteiores al momento rre-
sente para declarar rescindido el Contrato, rermaneciendo irrestric-
tos sus chos a declararla per lss causales contempladas en la /
Sseeidn Tercera, Capftulo Sexto, en camo de que las miszas se produ-
Joran en 8l fULUTO, = = = = = = = - - - - - e e e e m e - -

Condicionado al cumplimiento de todos ¥ o
s indicados en los incisos a) a g) inclusive

uno de ,'
lel art{-
a, las partes renuncian por esta €nica vez a
e dafos y perjuicios, ind: izaciones o multas que
or por actos, hachos u omisiones producidas con an fori-
nto presente, Uientras alguno o algunos da los requisi-
tos ya indicados no estuvisran {ntegramente cumrlidos, sc tondrd

sorraspon
dad al o

Acta Acuerdo 05/05/1964 p. 2

El dia 3 de junio de 1964 se produce un hecho trascendental. En la

Casa de Gobierno de Entre Rios y ante la presencia de los

gobernadores del nordeste: el Sr. Alberto Montoya de Formosa, el Dr.

Diego Diaz Colodrero de Corrientes y el Sr. Felipe Bitel de Chaco -

acompafnados de ministros, secretarios y funcionarios - los Dres. Aldo

Tessio y Carlos Contin relanzan la obra. °

> Hemeroteca Digital - Diarios Histéricos en Internet - Prov. Santa Fe 03/06/64 pag. 9.
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En dicho acto, los mandatarios destacaron el esfuerzo por llevar
adelante una obra incomparable en toda Latinoamérica, como asi
también, el sentido federal de la misma. "Hemos domado el Parana que

nos dividia" exclamé el oriundo de Esperanza.

Hasta ese entonces, segun consta en documentos de la época, se

invirtieron alrededor de 400 millones de pesos. ©

Avances en la Construccion.

Pasado un mes de celebrarse el acto del 3 de junio; como fruto de las
gestiones de los gobiernos de ambas provincias y las empresas

contratistas; se materializaron grandes avances.

Se efectivizo el llamado a 14 licitaciones nacionales e internacionales,
con el objeto de adquirir maquinas e instrumental de laboratorio,
materiales topogréficos y fotograficos, andamios tubulares de acero,
equipamiento para el taller mecéanico, elementos de herreria y
carpinteria, compresores y equipos neumaticos, equipamientos para
movimiento de suelos, para bombeos, gruas, grupos electrogenos,
equipos de hormigonado y encofrado metdlico, equipos
radiotransmisores y una central telefénica, vehiculos de acarreo
(camiones, autos y tractores) y destacandose el llamado a licitacion N°

13 para la compra de una “Isla Hidraulica Flotante” elemento

6(1964) Publicaciones periodisticas sobre la obra (exp. N2396). Comisién Administradora Ttnel Subfluvial, p
107.



fundamental para la concreciéon de la obra y que estaba ya mencionado
en el proyecto de 1961. ’

Lo — =7 mmeaws e

_ Ll(:lbaclén N9 13:- ISLA. HIDRAULICA FLU-
TANTE. Apertura; 27-7-64, hom 10, _ -

Expediente: N° 396/64 p.97

Visitas y Supervisiones.

En agosto de 1964, el senador Ladislao Miranda, junto a
representantes del comercio e industria de Santa Fe, visitaron la obra.®
Los trabajos en el tunel continuaron: se montd un galpon auxiliar para
el taller mecénico, se alquild la draga "Maria Ana" para profundizar el
canal de acceso al Dique Seco y se comenzaron los trabajos de
profundizacion de la darsena en la isla Santa Candida (Santa Fe).

También se construy6 el "Atracadero 1".

R24-30 Montaje de un galpén adicional para taller mecénico R25-10 Draga de Vianini. Atracadero izquierdo en

construccion

7(1964) Publicaciones periodisticas sobre la obra (exp. N2396). Comisién Administradora Tunel Subfluvial, p
97.

8 (1964) Libro de Actas Comisidon administradora Tunel Subfluvial N2 3 pp 50, 60.

Fotografias extraidas de la serie: Albumes Fotograficos del fondo documental del archivo Histérico del Tunel
Subfluvial.
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También en el mes de octubre, los mandatarios provinciales visitaron
la obra, recorrieron y observaron los trabajos de finalizacion de los
caminos que unieron el rio Colastiné con el rio Parand, los avances en
las rampas y en el Dique Seco, como asi también, la finalizacion de las

oficinas del Consorcio.?

R28-14 Visita de los Gobernadores Tessio - Santa Fe y
Contin - Entre Rios

R28-17 Los Gobernadores en el lado Santa Fe

Logros.

En diciembre de 1964 se concluyé la primera etapa del proyecto de

construccion del Tunel Subfluvial.

Los avances conseguidos fueron notorios: por el lado de Santa Fe, en
el obrador, habia tres recintos para el material de refulado, se
construyeron 3 galpones para almacenes y depdésitos, se comenzé con
los trabajos de dragado para la profundizacion de la zanja del tunel,

alcanzando hasta la fecha 60.000 mts cubicos. También, se construy6

°(1964) Libro de Actas N.2 3 Comisién Administradora Tunel Subfluvial, pp 3, 134.

Hemeroteca Digital - Diarios Histéricos en Internet - Prov. Santa Fe 22/10/64 p 9.

Fotografias extraidas de la serie: Albumes Fotograficos del fondo documental del Archivo Histérico del Ttnel
Subfluvial.
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un camino provisorio de acceso desde el atracadero balsa hasta el
obrador. Se instalé una planta de hormigonado de 1000 metros de tipo
radial para la construccion de los edificios de ventilacion. Se perforaron
los pozos para la preparacion del recinto para la excavacion de las
fundaciones de los edificios de ventilacidn con los que se abatiria la

napa freética de la zona.

Por el lado de Parand, el ritmo no descanso... con la draga "Maria
Ana" se profundizé el canal de acceso al atracadero (extrayéndose 35
mil metros cubicos de material arenoso que se utilizé en posteriores
obras). Se construyeron los edificios de la porteria y el prefabricado para
las oficinas de inspeccion de la Comision. Se colocaron 360 placas para
el anclaje del tablestacado y sus correspondientes tensores de acero
(tenian 14 metros). Se comenzd con la instalacion de una planta de
hormigonado de tipo radial que elaboraba mezcla para la estructura del
Digue Seco. Se realizo el encofrado y la armadura de las columnas que
sostenian las plataformas grdas; mas el cerco de toda la obra. Habia
tres galpones para almacenes y talleres mecanicos y una playa de corte
y doblado de hierro. Se instal6 la red eléctrica. Se termino el encofrado,
la armadura y el hormigonado de las 4 vigas inferiores, que tenian 135
metros de largo, de las plataformas grias que descansaban sobre las
tablestacas y pilotes existentes. Se instalaron las cafierias y bombas
sumergibles con el objeto de abatir las napas de la zona del dique seco.
Se comenzod la construccion de la base inyectora de hormigon y el
"Atracadero 2" y se construyd un edificio para alojar dos

transformadores de 1200 kw. 10

10 Hemeroteca Digital - Diarios Histéricos en Internet - Prov. Santa Fe- 26/12/64 pag. 9
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Ese afio, la ejecucion de la obra avanzo notablemente con una

inversion de mas de 680 millones de pesos. !

R21-11 Continta la construccion del cerco del Obrador

R29-01 Planta de Hormigonado

R29-31 Planta de doblado

Difusion.

A fines de enero de 1965, los Dres. Tessio y Contin, con el fin de dar
a conocer y difundir la magnitud de la obra, recibieron a diferentes
medios nacionales. Periodistas del diario "La Nacién", "Clarin", "Télam",

"El Litoral", "La Nota", "Nuestra voz", "El Economista", "La Gaceta", "El

11(1968) Diagrama de desarrollo de los aportes al fondo rotativo Comisién Administradora Tunel Subfluvial.
Fotografias extraidas de la serie: Albumes Fotograficos del fondo documental del Archivo Histérico del Tunel
Subfluvial.
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Constructor”, "El Liberal", "El Territorio", "El Frontén", "LT 9", "LT 10",
"Canal 7" y "Canal 15"; llegaron a la darsena excavada en las
inmediaciones del obrador del lado de Parana -donde se encontraba en
construccion el dique seco- y recibieron un nutrido material con informes
y otros datos de interés, plausibles de ser constatados con lo que podian

apreciar en el terreno.*?

La obra continué con notable impulso y de conformidad con lo
convenido por las provincias y los contratistas en el acta del 5 de mayo
de 1964. En el plan de trabajo, el tinel subfluvial debia terminarse el dia
5 de octubre de 1967. 3

En consonancia con ello, se llevaron a cabo los primeros ensayos de
modelos para remolque de los tubos, en un Instituto Experimental para

la construccién de buques, situado en Hamburgo.

La Comision autorizé, mediante Resolucion N° 297 realizar el
concurso de precios N° 235, para la adquisicion de compuertas de acero

interiores y exteriores, para la flotacion de los tubos.

En julio de 1965 el Consorcio solicitdé realizar un concurso para el
traslado de la draga que se encontraba en el Mediterraneo
(perteneciente a la Compairiia de Obras Edilicias Maritimas Portuarias
S.C de Panama). Con el pasar de los dias, la Comision resolvi

autorizarlo, ya que esa draga seria la encargada de realizar la

12 Hemeroteca Digital - Diarios Histdricos en Internet - Prov. Santa Fe- 23/01/65 p. 9.

13(1967) Carpeta de antecedentes - Observaciones a la 2da acta de mayo.

14 (1966) Ensayo de modelos para remolque de los tubos del Tunel (exp. N2922). Comisién Administradora
Tunel Subfluvial, pp 1, 2, 3.
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excavacion de la zanja donde estarian colocados los tubos. 1°

En paralelo, se abrid la licitacion Internacional N° 15 para subcontratar
trabajos referidos a la impermeabilizacion del Tunel. 1©
6
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Libro de Actas N°5 p.6

Los ministros de obras publicas, junto a los gobernadores, visitaron el
obrador para observar el estado de los trabajos de construccion y

realizaron una minuciosa recorrida por el Dique Seco. '

15(1965) Cartas revérsales, su comunicacion al Banco Central (exp. N2720). Comisién Administradora Tunel
Subfluvial, pp 3, 4

16 (1965-1966) Libro de Actas N.2 5 Comision Administradora Tunel Subfluvial, p. 6.

7 Hemeroteca Digital - Diarios Histdricos en Internet - Prov. Santa Fe. 22/07/65 p. 9.

(1965) Asamblea constitutiva del consejo interprovincial de ministros de obras Publicas (exp. N2718).
Comision Administradora Tunel Subfluvial, p 1.
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En el mes de octubre de 1965 se adjudico a la firma N.V.
WIFSMULLER la tarea de remolcar la draga Nueve desde el puerto de
la ciudad italiana de Taranto hasta el puerto de Buenos Aires,
fundamentando que la firma N.V. WIFSMULLER tenia una enorme
experiencia en esos trabajos y podria actuar con mayor facilidad y
celeridad.

Como la tarea se demord, se utilizd en reemplazo, la draga “311"
perteneciente a la Secretaria de Estado de Marina de la Nacion,

evitando dilatar los procesos.!®

Ademas, se comenzo6 con la construccion del cilindro mévil y de la

canaleta central del Dique Seco.

R56-04 Cilindro mévil compuerta - armadura losa fondo 56-08

19

Libro de Actas N°5 p.117

18 (1965-1966) Libro de Actas N.2 5 Comisién Administradora Tunel Subfluvial, p 114, 117, 118.
19 Fotografias extraidas de la serie: Albumes Fotograficos del fondo documental del Archivo Histérico del
Tanel Subfluvial.
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El avance provoco la intriga de la sociedad... esto se vio plasmado en
las continuas visitas de diferentes tipos de autoridades, entre ellas;
Gobernadores, Ministros, Directores del centro comercial e industrial de
la cuidad de Parana, Funcionarios y Empleados de la gobernacion,
Relaciones Publicas de la provincia de Santa Fe, empresarios de la
Federacion Argentina del Comercio, alumnos y profesores de distintas

facultades de la region, entre otros. 2°

Producto de ello, se proyectd la construccion de un tinglado para
visitantes de la obra en pos no entorpecer los trabajos y evitar

accidentes.?!

El Presidente lllia, junto al Vicepresidente Perette y los Gobernadores
Provinciales, visitaron el predio; como asi también lo hicieron el

directorio y personal jerarquico del Banco de Entre Rios. %2

Hemeroteca Digital de la Prov. de Santa Fe

20 (1965-1966) Libro de Actas N.2 5 Comisién Administradora Tunel Subfluvial pp 14, 81, 93, 98, 169.
Hemeroteca Digital - Diarios Histdricos en Internet - Prov. Santa Fe. 19/08/65 pag. 9.

21 (1965) Construccion de un tinglado para visitantes obra. (exp. N2780). Comisién Administradora Tunel
Subfluvial, pp 1, 2.

22 Libro de Actas N2 5 Comisién Administradora Tunel Subfluvial p: 169.

Hemeroteca Digital - Diarios Histéricos en Internet - Prov. Santa Fe. 12/12/65 pag. 10.

23 Legajo N25 — Fondo Aldo Tessio del Archivo Histérico de la Provincia de Santa Fe.
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Hasta el 31 de diciembre de 1965 se habian invertido 1.386 millones

de pesos.

Continuidad.

Al comenzar el aiflo 1966 se construyeron los cimientos de las futuras
oficinas del lado de Parana. Se continud con los trabajos en los talleres
electromecénicos, con el armado de los tubos, con la
impermeabilizacion y el hormigonado de la rampa de acceso del lado
de Santa Fe y los caminos de acceso a los edificios de ventilacion de
ambos margenes. Se finalizdé con los trabajos de llenado de arena de

los cilindros fijos.

En los primeros dias de marzo el Consorcio comunic6é que la draga
“‘Nueve” arribaria al puerto de Buenos Aires. Ante la urgencia, el
Consorcio procedio a pedir precios para el remolque desde ese puerto

hasta Parana.?®

Entre el mes de marzo y abril del afio 1966, se avanzé en la
construccion de los tubos. Las tareas se dividian en grupos o cuadrillas
gue se dedicaban al hormigonado, vibrado, encofrado, desencofrado,
impermeabilizado y aislado de los tubos, rampas y edificios de
ventilacién. Estas tareas requirieron de constantes chequeos de
pruebal/error y, gracias a la planificacion y el ordenamiento, se
establecié un esquema de produccion de cuatro (4) tubos cada noventa
(90) dias. 2¢

24 (1968) Diagrama de desarrollo de los aportes al fondo rotativo Comisién Administradora Tunel Subfluvial.
25(1965-1966) Libro de actas N.2 5 Comisién Administradora Tunel Subfluvial, pp 214, 215.
26 (1966-1967) Libro de inspeccidn de obra — Obrador Parana.
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Se abrio el concurso N° 291 de ofertas de precios para el subcontrato
del remolque de la Isla Hidraulica Flotante proveniente de Amsterdam

(Holanda) hasta Parana (Entre Rios).?’

A su vez, comenzaron los trabajos en la zona de edificios de

ventilacion del lado de Parana y continuaron las tareas de armado de

rampas Y edificios de ventilacion del lado de Santa Fe. 28

R69-07 Armaduras de bases del Edificio
Administracion Santa Fe

R69-16 Zona Edificio de Ventilacién Parana

R72-35 Vista de Draga Nueve en dragado canal de
acceso

27 (1965-1966) Libro de actas N.2 5 Comisién Administradora Tunel Subfluvial, p 213.
28 Fotografias extraidas de la serie: Albumes Fotograficos del fondo documental del Archivo Histérico del
Tanel Subfluvial.
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Se reorganizo el trabajo de los operarios, dando lugar a tareas

nocturnas para agilizar la construccion.

R70-20 Hormigonado Tubo 2. Vistas Nocturnas.

R66-11 Vistas Nocturnas del Hormigonado, parte
interior Tubo 3.

El dia 14 de abril de 1966, siendo las 17:00 hs. llega al obrador la draga
Nueve para luego ser colocada en posicion sobre el canal de acceso al

rio y asi comenzar con el dragado del lecho. °

R67-17 Draga 9 en Obrador Parana

R66-29 Cortador de repuesto de la Draga
“Nueve”

29 (1964) Libro de actas N.2 4 Comisién Administradora Tunel Subfluvial, pp 43, 52.
Fotografias extraidas de la serie: Albumes Fotograficos del fondo documental del Archivo Histérico del Tunel
Subfluvial.
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El avance de la obra sigui6é captando el interés del pueblo. En el mes
de mayo se produjo la visita de una delegacion del Colegio de
Ingenieros de Buenos Aires. En paralelo, se colocaron las compuertas

en los tubos. 3°

R72-36 Visita a la obra de delegacion del R72-36 Visita a la obra de delegacion del
Colegio de Ingenieros de Buenos Aires Colegio de Ingenieros de Buenos Aires

En el mes de julio del 66, la firma A.E.G ARGENTINA, resultd
adjudicataria de la licitacion Internacional N° 16 sobre la instalacion
electromecéanica del tunel que proveia el suministro de material

eléctrico.3!

Se realizaron pruebas de presion en el cilindro movil para luego
llenarlo de agua y tapar las filtraciones. Lleg6 un cargamento de equipos

importados al obrador de Parana, por via fluvial. 32

Finalmente, el 3 de septiembre de 1966 se inund6 el diqgue hasta

igualar el nivel de agua del rio. No se detectaron anomalias graves y se

30 (1966) Albumes Fotograficos Archivo Histdrico del Tunel Subfluvial. (Rollo 72)

Fotografias extraidas de la serie: Albumes Fotograficos del fondo documental del Archivo Histdrico del Ttnel
Subfluvial.

31(1965) Instalacién electromecénica completa inclusive ventilacién del tinel. (exp. N2556). Comisidn
Administradora Tunel Subfluvial, p 13.

32 (1966-1967) Libro de inspeccidn de obra — Obrador Parand, pp 72, 74, 90.
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procedié a la definitiva instalacion de los cables de acero en los
cabrestantes para el correspondiente traslado de los tubos. 2

Ese mismo mes, llegaron al dique diferentes remolcadores: Vencedor,
Trovador, Toreador y Tronador. Con ellos, se ensayé el traslado de
tubos, con una barcaza cargada de canto rodado. Asi se inicio el
remolque del primer tubo sin estar exento de complicaciones: se produjo
la rotura del cable de remolque dejando el tubo a la deriva, siendo
arrastrado por la corriente hasta quedar varado frente, a lo que hoy es,

el balneario Thompson. 34

R84-12 Vistas del Dique con la compuerta
abierta.

R87-04 remolcadores en entrada canal de acceso
antes de empezar el remolque del tubo 4.

R86-22 Ubicacion del remolcador que hara de
timén en la parte trasera del tubo.

33 (1966-1967) Libro de inspeccion de obra — Obrador Parand, pp 124, 125.

34 (1966-1967) Libro de inspeccidn de obra — Obrador Parand, p 127, 128.

Fotografias extraidas de la serie: Albumes Fotograficos del fondo documental del Archivo Histérico del Tunel
Subfluvial.
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Enmendado el error, la draga Nueve desencall6 el tubo N°4 que fue

remolcado hacia la darsena del lado de Santa Fe. Después, se inici6 el

traslado del tercero de los tubos. Ademas, se remolcaron los Tubos N°
1yN°23%

R88-22 Tubo n°4 varado en un banco de
arena. 10.09.66.

R88-35 Vista aérea del tubo n°4, varado y obrador Parana.

R87-16 Tubo 4 varado frente a balneario
Thompson - Remolcadores tratando de sacarlo.

Hasta el dia 31 de diciembre de 1966 se invirtio un total de 4.646

millones de pesos. 3¢

El afio siguiente comenzo con una buena noticia. El 24 de febrero, la
Isla Hidraulica Flotante zarpo de Holanda y en abril llegé al puerto de
Buenos Aires, desde donde se la traslado al puerto de Parana para

luego remolcarla hasta la darsena lado Santa Fe.*’

35 (1967) Factura presentada por Vianini por trabajos de la Draga “Nueve” en recuperacién del tubo n°4.
(exp. N21196). Comision Administradora Tunel Subfluvial.

36 (1968) Diagrama de desarrollo de los aportes al fondo rotativo, Comisién Administradora Tunel Subfluvial.
37 (1966) Expediente N2 833 - Concurso de precios n°291- Remolque Isla Hidraulica Flotante. Comisidn
Administradora Tunel Subfluvial, p 276.

(1966-1967) Libro de inspeccion de obra — Obrador Parana p. 192.
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Sin dudas este fue uno de los pasos fundamentales para dar a esta
obra un impulso definitivo que culmind con su habilitacion en un nuevo

plazo previsto para el afio 1969, segln anuncio oficial. 38

L

R111-22 Isla Flotante en el canal de acceso, preparada para
el montaje de las prolongaciones de las columnas de apoyo

R112-29 Montaje de las prolongaciones
de las columnas de apoyo de la Isla
Flotante.

38 Carpeta de antecedentes — Memorandum: Ref: “Demoras en la ejecucion del Tdnel Subfluvial Parana -
Santa fe.”

Fotografias extraidas de la serie: Albumes Fotograficos del fondo documental del Archivo Histérico del Tunel
Subfluvial.
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Conclusion.

Planificacién, trabajo, gestion y federalismo fueron principios rectores
para los Dres. Tessio y Contin, que continuaron y ejecutaron -hace mas
de 60 afnos- una obra sin precedentes, dando un gran impulso al

intercambio social, cultural y comercial de toda una region.

Los mandatarios, retomaron el firme propdsito de realizar el Tanel,
asumiendo con conviccion la tarea empezada por los gobernadores
Sylvestre Begnis y Raul Uranga. Durante su gestion lograron sortear
constantes obstaculos que no impidieron que la obra avance a tal punto,

de no tener retorno.

Cierta vez, el Gobernador Uranga exclamoé: “El Tunel se hard”...

Tessio y Contin, en honor, “domaron el Parana”.-

Fotografia extraida del Fondo Uranga del Museo Martiniano Leguizamon.
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